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Рули с умом
Специалисты по безопасности дорожного движения обсудили в «РГ» манеры водителей 

Пешеход, держи права
ГИБДД проверит у пешеходов во-
дительские удостоверения

В ГИБДД выяснят, сколько нарушителей-пешеходов были водителями. О проведении тако-
го исследования заявил на «круглом столе», который прошел в «Российской газете» на-
чальник ГУОБДД МВД России Виктор Нилов. Водители возмущаются поведением пешехо-
дов. Но иногда они сами ими становится. Цель исследования — установить сколько пешехо-
дов, ставших виновниками ДТП, имели права, то есть знали Правила дорожного движения. 

Экспертный совет 

	 Владимир Баршев

Последние громкие дорожные ава-
рии потрясли всех: по пять-шесть 
погибших в результате столкнове-
ния двух машин. 

Что это? Правовой нигилизм, 
возведенный в степень бытового 
поведения? Незнание правил до-
рожного движения? Обсудить эту 
тему в редакции «Российской га-
зеты» собрались специалисты: 
представители контролирующих 
органов, ученые, учителя. И пер-
вый вопрос участникам задал ге-
неральный директор «Российской 
газеты» Павел Негоица. 

— Ежегодно 25—28 тысяч погибает на 
дорогах. Если помните, то за время 
событий в Афганистане, по разным 
оценкам, за десять лет погибло 15 
тысяч наших военных. А в мирное 
время на дорогах — в два раза больше. 
В последнем Послании президента 
много внимания было уделено дето-
рождаемости. Я думаю, если мы бу-
дем терять десятки тысяч людей 
ежегодно на дорогах, мамы устанут 
рожать. Это какая-то гонка с дьяво-
лом. Как изменить ситуацию?
В и к то р Н и л о в,  гл а в н ы й Го с уд а р ст в е н-

н ы й  и н с п е к то р  б е з о п ас н о с т и  д о р о ж -

н о го  д в и ж е н и я  Р Ф: Подведя итоги за 
11 месяцев, мы видим, что количе-
ство погибших на дорогах начало 
сокращаться.  Можно говорить, что 
ситуация стабилизируется. Важны 
не столько цифры, сколько тенден-
ции. Большое беспокойство вызыва-
ют дети-пассажиры. Три года мы го-
ворили об уверенном снижении ко-
личества жертв среди них. Этот год 
показывает иные результаты. 

Другая проблема — нетрезвые 
водители. У нас доля участвующих 
в ДТП водителей подшофе порядка 
8,9 процента. В 2010 —2011 годах 
она составляла 7—7,2. Это настора-
живает.

Настораживают сегодня и уча-
стившиеся случаи отказа от меди-
цинского освидетельствования.

— То есть заставить водителя соблю-
дать правила можно только репрес-
сивными мерами?
В и к то р  Н и л о в: Все исследования го-
ворят о том, что наиболее агрессив-
ным стилем вождения злоупотре-
бляют 15—17 процентов. Большая 
часть все-таки людей законопо-

слушных, но, учитывая нашу мен-
тальность, зачастую они действуют 
по принципу авось. Или по принци-
пу почему мне нельзя, если другим 
можно. Сегодня заметно снижение 
аварий по такой причине, как выезд 
на полосу встречного движения. За 
последние два года меры в отноше-
нии таких нарушителей не ужесто-
чали. В то же время растет количе-
ство происшествий по причине не-
соблюдения дистанции.  И здесь еще 
надо поработать. 

— Что заставляет водителей нару-
шать правила? 
С у л та н  Ж а н к а з и е в ,  п р о ф е с с о р  М АДИ  : 
Один из главных факторов сниже-
ния аварийности — воздействие на 
поведение участников дорожного 
движения. Мы изучили сообщество 
водителей и описали 9 стандартов 
поведения людей. Три наиболее аг-
рессивных типа водителей состав-
ляют от 12 до15 процентов. Но эти 
15 процентов, с точки зрения воз-
действия на поток, имеют катастро-
фическое разрушающее значение.
Есть такое понятие — зависимость 
от лидера-провокатора. Этот фак-
тор существует только в России. Мы 
регулярно проводим исследования 
и убедились, что лидер-провокатор 
в среднем возбуждает протестное 
поведение у каждого шестого води-
теля. То есть, каждый шестой рвет-
ся, пытаясь ему что-то доказать. Мы 
выделили четыре причины такого 

поведения.  Первая — нигилизм: по-
чему ему можно, а мне нельзя. Вто-
рая  причина — попытка переложить 
ответственность на кого-то. Такой 
водитель ждет нарушителя, чтобы 
поехать за ним. Типичный пример  — 
обочечники. Третья причина — это 
протест: водитель решил не нару-
шать, но видит, что при тех же обсто-
ятельствах другие нарушают. И чет-
вертое это физическая, ментальная, 
эмоциональная усталость. Хочу от-
метить, что появление лидера-про-
вокатора возбуждает все четыре мо-
тива.
Л ю д м и л а  Ш м а н ё в а ,  з а м е с т и т е л ь  н а -

ч а л ь н и к а  НИ  Ц  БДД    М ВД   Р о с с и и: Бук-
вально недавно закончили доста-
точно широкомасштабное исследо-
вание по изучению психофизиоло-
гии молодых водителей. Им был 
предложен ряд упражнений, кото-
рые могли бы скорректировать их 
поведение и снизить опасность на 
дороге. Также параллельно в тече-
ние трех лет за этими людьми на-
блюдали. Практически в 100 про-
центах люди с выявленными осо-
бенностями агрессивного поведе-
ния попадают в ДТП. И даже получая 
рекомендации, только 40 процен-
тов стараются воспользоваться ими 
в процессе обучения. 
А л е к са н д р  К а м и н с к и й ,  д и р е к то р  ак а -

демии экстремального вождения: Мы 
очень много работаем над психоло-
гической составляющей водителей. 
Когда человек просит научить экс-

тремальному вождению, мы отвеча-
ем: тебе не экстремальное вожде-
ние нужно. Сначала послушай, мы 
тебе расскажем сейчас страшные 
истории, а потом ты сам решишь, 
что тебе надо. И приводим примеры 
из жизни, чтобы люди осознали, что 
такое дорога. Чтобы они понимали, 
что автомобиль — это не коляска для 
развлечения, а буквально «оружие 
массового поражения» при непра-
вильном использовании.

— А как же решают эту проблему в 
других странах? 
Е л е н а  Ю ра с о в а ,  п р е д с та в и т е л ь  В с е -

м и р н о й  о р га н и з а ц и и  з д ра в о о х ра н е -

н и я : В английском языке слово 
«происшествие» в отношении к 
ДТП стараются избегать, поскольку 
полагают, что ДТП это не случай-
ность, а предсказуемое и предотвра-
тимое событие. Как предотвратить 
нарушения? Воспитание, причем 
воспитание детей должно идти рука 
об руку с воспитанием взрослых. В 
Европе стали хуже соблюдать пра-
вила. Недавно я наблюдала, как 
взрослый человек перешел дорогу 
на красный свет. Это было в Герма-
нии, а дорогу переходил наш сооте-
чественник. Но немецкая женщина 
его упрекнула: «Хороший же при-
мер вы подаете молодым!». И ему 
стало стыдно. И это важно. 
Н ата л ь я  А г р е ,  п р е з и д е н т  э к с п е рт н о го 

ц е н т ра «Д в и ж е н и е б е з о п ас н о ст и»: Се-
годня наблюдается катастрофиче-

ская ситуация в развитых странах. 
Она катастрофическая не потому, 
что сильно хуже, чем у нас, а потому, 
что быстро рушится то, что было по-
строено. А рушится это по единст-
венной причине, которую озвучили 
в минтрансе Великобритании. То 
количество эмигрантов и та мо-
бильность, которая сейчас растет в 
мире, не позволяет сохранить 
стройную систему взаимодействия 
участников дорожного движения. 
Мы находимся в другой ситуации. 
Мы добились определенных успе-
хов. 8 лет назад у нас пристегива-
лось порядка 32 процентов, а сей-
час — более 71 процента. Использо-
вание детских удерживающих 
устройств увеличилось с 2009 года в 
два раза. Пусть процесс осознания 
идет не так быстро, как хотелось бы. 
Но все-таки идет. 

— Все эти предложения интересны 
только в том случае, если детские 
сады и школы возьмутся за их реали-
зацию. А как на это смотрят шко-
лы?
Тат ь я н а  Щ и п к о в а ,  д и р е к то р  ш к о л ы  № 

1240,  г.  М о с к в а: Сегодня беспокойст-
во вызывает средний старший 
школьный возраст. С одной сторо-
ны, они уже взрослые, с другой сто-
роны, они не взрослые. С одной сто-
роны, им делегировали ответствен-
ность и полномочия. С другой сто-
роны, они еще не готовы их принять. 
Здесь, безусловно, необходимы но-
вые методы работы.

Полную версию дискуссии 
участников круглого стола 
смотрите и читайте на сайте 
«Российской газеты»

Обучать поведению на дорогах надо с детского сада - утверждают эксперты, участвовавшие в круглом столе «Российской газеты».

Почему в 80 процентах аварий виноваты именно водители? Это недостаток обучения или прямое игнорирование правил? Это было главным вопросом , который 
обсуждали эксперты в «Российской газете»

Материал подго-
товлен Главным 
управлением по 
обеспечению 
безопасности 
дорожного дви-
жения МВД Рос-
сии и «РГ» в рам-
ках совместного 
проекта по реа-
лизации меро-
приятий феде-

ральной целевой программы «По-
вышение безопасности дорожного 
движения в 2013—2020 годах».
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